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SYNTHESE ET NOTIONS DE BASE

Une main pour voiisiee main pour le bateau

Serntr dodo'% vi eestsafdroe. vent et que
Sentir ddo'% vifereenent | es vagu
Assurer une veille permanente sur le pont

LE RYTHME DE VIE

Laviedord doun voilier sdor gnaamtersdeladanteo ur
marche du voilier. Tres rapidemeanuliErments se mettent en placdaire la cuisine,

jouer, farnienter, ou toutes activités quotidiennes, et pour assurer la veille obligatoire
pont (on dit rendre son quajt

Ceperaht, il y a des memts «l d e X c i t a»t outout le imnde est mis a
contribution et otouk autre activité est mise en pause es mani uvr es
Changeent de direction, changementode | e pour sod0adapter a

lesei | es, ,jgceoster danslud@origome ant de manntunvr es
dynamise et une mobilisation de la part de tous.
Dans ces momentstleg u t | 0®qui page dapdur exdautec her

efficacement et en toute séesntéil wresa bord

LATTITUDE DE LEQUIPIER

Le bateau n®cessite quodon sobdéoccupe de
détriment de sa propre sécurité.

Une main pour soi, une main pour le bateaua v eut dire que |
toujours en condition de s®curit® avant
se tenir, sbO0baccrocher, assurer sa s®cu
Un bateau nécessite une veille constanteujodosty avoir quélqun s uqui | e |
surveille I dhorizon et |l a bonne marche
PSurveiller | dhori zon
VPr®sence doun autre bateau, dol
VApprochie ddune ¢

V Présence de mammifere marin
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P Surveiller le bateau
V Surveilleelvent (sa direction et sa force).
V Veliller a ce que le bateau suive toujours la ra(te vap)u
V Veiller a ce que les voilestgoujours bien régletq u Gsfadsdt e
avaoperle bateau
V Surveiller les instruments et notamment la profontieaogoesa
| appr odtehe ddune c
En cas deqgblemeil peut étre utile de changer de route ou de changer un réglage dan:
voil es. Dans c e ledéisign prendre, Happeile®gmedigement s
le capitaine du bateau pounuéteria marche a suivre.

REGLER LES VOILES DU BATEAU

Pour la marche du bateau sous voile, on distingueigméatoess du véah dit

«allures):
PLe vent qui vVvieAllurepgogantte 6arri re du be
P Le vent quivient di¢ ®® oavantd4dlurd dé pres
Pour lesllures portantem s doccupera ~ mettre | es v
face au vent . Cdest dise/jja“”'”on oriente
soentperpendiculae | daxe du vent/ ns ces al

vent viergonflefes voiles pleirzeé

4,
Cal

~
o

Le vent viertfaces a la voile

Pour leallures de pras arrangera les voiles pour que le vent,
leur glisse dessus. Ainsi on oriesteibslp o u r sspertd e ,l//

/

/

de % dans la direction du vent. / /
Cédst dans c et torepetwnavigueregquerface /i
au vent. 1%

Ko

gue | 0o

RED

Le vent ne vient pas face a la voileghsas ke long de la voile.
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TENIR UN CAP

Al'ler tout droit sur | a mer est plus d
le bateau bouge taut It e mps avec | es vagestdabarreEt p

devr a s 0 teiirflo cag durbatede caglire maintenir le bateau dans la
directiorvoule

Pour cela le barreur, pourra se baser sur les reper
Suivard
» Directon du bateau par rapport au vent
» Direction du bateau par rapport au sens des vag
¥ Direction du bateau par rapport au soleil, la lun
étoiles

Ougraceaw repergartificiedou instrumesitle navigation
P Grace au compas (boussole solidaateal)

Le navigatedonne «n cap (par exemple 2X@t le barreug

devra diriger le bateau pour que la fleche de sa boussols

chiffre.
P Grace aux constructions humaines lorsijeeekt wisible (
phar e, une ®gdities,e,un ag rpaon

reperes sont appaéss ames»).




FONCTIONNEMENT D'UN VOILIER

POURQUOI CA FLOTTE

Gracealmpu s s®e doO6Archi m
COes@silsaa amfasceaude | 0 e &
poids du bateau.

La poussél 6 Ar chi m de se
comme le @E de«la masse de
volume de fluide déphacd.a
pouss®e dOArchim
au poids du volume en eau de la
carerie

®f i nit

osssig oncl ®gal e

'ARCH

ASTROLABE

au | Jume

e
O tonngs doeau. Et

Ainsi un bateau qui pése 10 tonnes,
occuper a sous | O
correspondant 1
donc une fois en mouvemient

bateau d®pl &ce 10 tonng,

COMMENT AVANCE LE BATEAU

La force du vent FORCE VELIQUE

Cbest | e vent g' dl ivientt a | ancer | e bat
s 0 app uyveilese gui créenler aone de
«surpressiond 6 Wt ( !l u setudedzane r
de «dépression(mois ddei fl)dtéauti e
Cettedifférence de pressiotivar la voile du
oote de la dépression, et ainsi mettre le bateau
mouvement

La fore vélique est toujours orientée
perpendiculairement a la voile.

La force créée par le vent entraitweale bette force
«tirex» le bateau perpendicuat@ing la voile.

1Carene parti e | mmer g®e (sous | 6eau) de [ a c
2Par foi s on di tdéplgcemseatre 10 &obnesa w el ausi gni i e
tonnes déwau uaes plolisaswe( A 6Ar chi m de de

est de 10 tonnes (puisque | e poids du bat
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Un bateau -a ndavance pas droit

La force v®lique sdapplique perpendicu
une capacit® diff ®r ent pportsae baeau etldéno selore n t
| ori entation du bateau par rapport au

Aux allures de pres ou de tramechercha

avance perpendi cuvesti rement ~ | O0axe du
La force véliguse trouve $ren travers du bateau

et a donc tendance a voulogirke &vancer en

crabe.

La dérivequi se trouve sous le bateau empéche le

bateau deglisses, et lui permet dotke ne pas

dériver

Mal gr ® tout, | 6eau ®tant tr s mall ®abl
peutpas étre efficace a 100%, et le bateau aura

donc tendanceva@cer un pemcrabe. Il faudra

en tenir compte dans le choix de la direction aux

allures de pres.

Aux allures portantes cherche a avancer dans le

sens du vent.

la force due au vent est pratiquement
bateavAinsildbo at eaut ed & ®t ehpasancer

crabe et Immouvement de dérive est relativement

négligeable

% La derive est donc un systenteant

*Aux all ures portantesell a d&r seelrtpodpe §t [
gr ©ce ~ | a pr ®sence dedelrasvite s onubse sltd epal uu,s m
dérive plus









































































